®
Region Minchen: Perspektiven der Fahrradmobilitat in landlich gepragten Regionen VIA

Radwegenetzplanung in landlich
gepragten Raumen — Grundlage fur
einen sicheren Radverkehr
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Planungsburo VIA eG, Koln
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Die Stadt, das Land und
alles dazwischen

06.03.2023 Folie 3



®
Region Minchen: Perspektiven der Fahrradmobilitat in landlich gepragten Regionen VIA

Die Stadt, das Land und alles dazwischen
Landliche Idylle gegen landliche Alltagskultur

N L

Foto: Planungsburo VIA Foto: Planungsburo VIA
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Region Munchen: Perspektiven der Fahrradmobilitat in 1andlich gepragten Regionen VIA

Die Stadt, das Land und alles dazwischen

Von Kopenhagen lernen heil3t siegen lernen, ja aber?

Das ist nur ein Ausschnitt der Realitat © v mobit Baen-Wirtemberg
Auch in Kopenhagen gibt es grol3e Unterschiede zwischen Stadt und Region
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Die Stadt, das Land und alles dazwischen

 Die Verkehrsmittelwahl als
ganzes betrachten.

+ Was den Anteil des Verkehrsmitelwahl in

AthverkehrS angeht ist vergleichbaren GroRstiddten
Berlin am Besten.

 Munchen liegt im Mittelfeld

* |n Kopenhagen und
Amsterdam sind der )
FuBverkehr und der QV

Fulz

Rad

OPNV
wesentlich schwacher. iy
»  Entscheidend ist, dass die - |
Verlagerung vom Kfz Berlin Kopenhagen Minchen Amsterdam
erfolgt.
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Die Stadt, das Land und alles dazwischen

Auch hier gibt es Unterschiede zwischen Kernstadt und Umland

Figure 7 : Car and bicycle traffic from 7-19 through the inner city and across the municipal border, 1970-2020
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Auch in Danemark und anderen nord-. west- und mitteleuropaischen Landern
gebt es den Trend zum Fahrrad in den Kernstadten und die immer noch starke
Dominanz des Kfz-Verkehrs in der Region. Hier haben erst mal alle die
gleichen Probleme.
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Die Stadt, das Land und alles dazwischen

Hauptverkehrsmittel - Modal Split

Stadt Miin- MVV- Miinchner Um-
chen Verbundraum land
® MIV-Fahrer
B MIV-Mitfahrer
m OPV
® Fahrrad
B zu Ful
2008 2017 2008 2017 2008 2017
Wege, Angaben in Prozent © wmip 2017 - Sonderauswertung Miinchen
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Ziele setzen und
konsequent verfolgen
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Ziele setzen und konsequent verfolgen

« (Geschlossene Netze Uber Stadt- und Kreisgrenzen hinaus
schaffen und unterhalten.
Dafur ist baulasttragerubergreifende Planung notwendig

* Netze mit Schwerpunkt Alltagsradverkehr umsetzen
* touristische Routen werden eingebunden

* Aus der Netzplanung Mallnahmenprogramme fur die
einzelnen Baulasttrager entwickeln

« Forderprogramme ggf. durch kooperative Planung nutzen

« 3o viel wie moglich die vornandene Wegeinfrastruktur nutzen
(z.B. Wirtschaftswege) = Ausbau vor Neubau

* Die Umsetzung wird dokumentiert und als Grundlage fur die
Unterhaltung genutzt.
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Ziele setzen und konsequent verfolgen

Kriterien der kleinraumigen Routenwahl im Alltagsverkehr

o

< Abwagung im Rahmen der Kriterien

V7

@ RadNetz Baden-Wurttemberg
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Netzkonzeption
Vernetzen und den Uberblick
behalten
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Netzkonzeption

Ziele bestimmen die Verbindungsbedeutung

Kategorie Bezeichnung Beschreibung

AR Ubergeordnete Haupt- Verbindung fiir den Alltagsradverkehr auf
/\ verbindun Entfernungen von mehr als 10 km (z.B. ge-

PN

eignete Verbindungen zwischen Mittel- und
Oberzentren, Stadt-Umland-Verbindungen)

q ] Hauptverbindung > | Verbindung von Grundzentren zu Mittelzen-
/ tren und zwischen Grundzentren
[ v Basisverbindung p Verbindung von Gemein-
den/Gemeindeteilen ohne zentralortliche
Funktion zu Grundzentren und Verbindun-
gen zwischen Gemeinden/Gemeindeteilen

ohne zentralortliche Funktion

Radv

rgeordnete Haupt- Verbindung fir Alltagsradverkehr auf groRe-
indung ren Entfernungen (z.B. zwischen Hauptzen-
tren, innerdrtliche Fortsetzung einer Stadt-
Umland-Verbindung)

s,

ptverbindung in Oberzentren: Verbindung von Stadtteil-
zentren zum Hauptzentrum und zwischen
Stadtteilzentren

isverbindung Verbindung von Stadtteilzentren zum

Gy | Hauptzentrum der Mittel- und Grundzentren,
Verbindung von Stadtteil-/Ortsteilzentren
untereinander sowie zwischen Wohngebie-
ten und allen wichtigen Zielen

shlielung Anbindung aller Grundstiicke und potenziel-
ler Quellen und Ziele

© Planungsbiro VIA
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Radverkehr und OPNV =~ @

Netzkonzeption

Potenziale bestimmen den Ausbaustandard

= Wir planen kinftig in drei Standards

»= |nden H RSV sind schon viele MaRe und Standards festgeschrieben

ar Straflen- und
Arbeilsgiupoe Su allenentwurl

H RSV

Hinweise
2u Radschnellverbindungen
und Radvorrangrouten

Ausgabe 2021

(2]

FGSV

Radschnellverbindungen

Verbindungskategorie (RIN):
AR lI1l (auBerorts) und IR I
(innerorts)

Zielgruppe/ Einsatzbereich:
Alltagsradverkehr (Pendler,
Berufs- und
Ausbildungsverkehr);

=2 000 Nutzer

Grundlage der Planung:

e Arbeitspapier  Einsatz und
Gestaltung von
Radschnellverbindungen”
(FGSV, 2014)

Bild 4:

Verbindungskategorie (RIN):
AR 111 (auBerorts) und IR 1111
(innerorts)

Zielgruppe/ Einsatzbereich:
Alltagsradverkehr (Pendler,
Berufs- und
Ausbildungsverkehr);

1.000 bis 3.000 Nutzer

Grundlage der Planung:

e Hinweise zu Einsatz und
Gestaltung von
Radschnellverbindungen*®
(FGSV, 2019)

« Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen (FGSV,
202x)

Radgrundnetz (ERA-
Standard)

Verbindungskategorie (RIN):
AR 11I-V (auBerorts) und IR 111l
(innerorts)

Zielgruppe/ Einsatzbereich:
Alltags- und Freizeitradverkehr

Grundlage der Planung:

« Empfehlungen far
Radverkehrsanlagen (FGSV,
2010)

Gliederung des Radverkehrsnetzes

Quelle Planungsbdro V1A

V ID.HAESDU TC
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Netzkonzeption

Planungsebenen sollten nahtlos ineinandergreifen

Regionale Netze werden tiber Wunschlinien nach RIN definiert.

Ausbaustandards werden auf Grundlage der Potenziale zugeordnet.

Der Einsatz differenzierter Standards in einem — -

Planungsraum: ~ o

= Konzeption des Netzes nach ~ ——
Verbindungsbedeutung. T = SO e — )

= Bestimmung der Ausbaustandards nachzu = "7 _ \\.H'

erwartenden Radverkehrspotenzialen.

Beispiel: Netzplanung mit differenzierten

Standards am Beispiel des Kommunalverband

Ruhrgebiet

06.03.2023
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Netzkonzeption

Umsetzung des reglonalen Konzeptes auf Landkreisebene
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Netzkonzeption
Flachenhaft statt Linear /. b
LT iV H Radverkehrskonzept fur die Stadt

Stadtallendorf
Netzelemente

(Bus-)Bahnhof

KiTa

Grundschule
weiterfihrende Schule

off. Einrichtungen, Behorden, Bildungseinrichtunger

Kirchen, Gemeindezentren, Jugend- und
Seniorenheime

Grunflachen, Parkanlagen, Sport

@0 OHOO =

N
p—

geplantes Familienbildungszentrum und Kita
grofRe Arbeitgeber

Untersuchungsnetz

aktuell keine mégliche Wegeverbindung
= mmm Militdrische Wege (gesperrt)

( ) geplante Bundesautobahn inkl. Zwangspunkten
- Einzelhandelsschwerpunkte

m Gewerbegebiet
m geplantes Gewerbegebiet

Tempo 30

Quelle: Planungsbiiro VIA l: ™ | Stadt Stadtallendorf
D Umliegende Gemeinden
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Netzkonzeption
Fuhrungsformen innerorts bestimmen

zweistreifige Stral’en

Kfz/h
[Kiz/h]
2400
2200 —+ -
4 30 km/h
2000 of— | oL 7
T S iy
1800 =] u
N Tpievs § - =
1600 e B 0 5.2V AL
+ o 3 ¥ 8
1400 \Y - -~ ~ormdorf
4 amm iy 2
1200 ——=2 1 i | =Ly
1000 —+ 1 Il
L einz-Lang-Park
800 = .49.;2 2 r To0
600 — & S0 5200 DTV Kiz (2016/2017)
T AL iy, S + 50 km/h zulédssige Hochstgeschwindigkeit
400 s %@)
4 PRI 30 "esmmm Belastungsbhereich |
200 - — Belastun [
S gsbhereich Il
0 == | - Belastungsbereich lll
30 20 60 70 (km/h] s Belastungsbereich IV
Quelle: Planungsbiro VIA T 30
empo
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Netzkonzeption

N\ L

Es entstehen zwei Netzteile:

Hauptverkehrsstrallen: ,,Gelbes Netz“

Nebenstraflen und Grinwege: Griines Netz“

Charakteristik und
MalRnahmen im
,Gelben Netz”

06.03.2023

Radfahren auf Radverkehrsinfrastruktur

" e Radfahren im Mischverkehr und Grinverbindungen

Quelle: Planungsbﬂl;o VIA f' N ” x :
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MafRnahmen planen und umsetzen

B,
Qp,. .'Ss

T . 8’6 1:9,)

Mallnahmenspektrum: Uberwiegend Trennen R4y Yory

bei fehlenden Flachen: Vertraglichkeit anstreben

Gemeinsamer Geh- und

Einrichtungsradweg Radfahrstreifen Schutzstreifen Rad

2,00 m (Basisstandard) 2,00 m (Basisstandard) ab 1,50 m :3“(’)29

bei geringem bei geringem Radverkehr Gegenuber der Kernfahrbahn @ .m

Radverkehr 1,60 m 1,60 m zuerst Schutzstreifen Abhangig von der Fuf- und
dann zu begriinden dann zu begriinden verbreitern Radverkehrsstarke

© Planungsbliro VIA
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MaRnahmen planen und umsetzen
Innerorts: Netzelemente abseits der Hauptverkehrsstralien

Mischbereiche
Griinwege fr Fuk- und Radverkehr

Ful3- und Radverkehr gemeinsam

bt
§d.

Verkehrsberuhigter
Geschaftbereich

%Mn@ﬂéﬁ %E

f ™ Dlogny

06.03.2023
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MaRnahmen planen und
MaRnahmen umsetzen
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MafRnahmen planen und umsetzen

Erfordernis von Radverkehrsanlagen auerorts

Entwurfsklasse nach RAL / Erfordernis Radweg Flhrung des Radverkehrs Einzelkriterien, die Radwege
erforderlich machen (ein Kriterium
muss erflllt sein)

EKL 1 Keine Radwege. sondern Immer . StralRenunabhangige
strallenunabhangige StralRenunabhangig Radverbindungen sind
Verbindung immer erforderlich
EKL 2 Ja Strallenunabhéngig oder fahrbahn- . StralRenunabhangige
begleitend Radverbindungen oder
Radwege sind immer
erforderlich
EKL 3 Ja StralRenunabhangig oder fahrbahn- . StralRenunabhangige
begleitend Radverbindungen oder
Radwege sind immer
erforderlich
EKL 4 Im Einzelfall zu prifen StraRenunabhangig, fahrbahnbegleitend | o DTV <1.500
oder auf der Fahrbahn bei 70 km/h Vzul

. DTV < 3.000
bei 50 km/h Vzul

. Schulwege gemaf
Schulwegplanung und das
Auftreten anderer besonders
zu schitzende
Verkehrsteilnehmer sind mit
abzuwagen

06.03.2023 © Planungsbro VIA Folie 23
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MafRnahmen planen und umsetzen

Mischen und Trennen auBerorts dargestellt nach Bild 7:
,Regeleinsatzbereich nach ERA*

[Kf2/h] zweistreifige StralRen I Regeleinsatzbereich fir Mischen auf der
2400 4 Fahrbahn
2200 jTrennen ist erforderlich é? II Regeleinsatzbereich fiir Schutzstreifen,
2000 — - @ % Gehweg/Radfahrer frei und Radwege ohne
4 @ @L JL .
1800 —— —i Benutzungspflicht
1600 III Regeleinsatzbereich fiir Trennen
1400 T @ \V/ (Radwege, Radfahrstreifen, Gemeinsame
1200 E{bﬁ} @ Geh- und Radwege)
1000 T 1 I IV Trennen vom Kfz-Verkehr ist unerlésslich
800 )
600 - Ubergénge sind nicht als harte Grenzen zu
T definieren.
400 Bereich der
T, Vertraglichkeit fiir
200 &= @ s Auferortsstralen
0 E_ﬁﬁt — G FahrbahnfUhrung nur auf

>
_ - 30 40 50 60 70 [km/h]
Mischen wird akzeptiert

schwach belasteten

Quelle: FGSV — Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen

Aulderortsstralden moglich!
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MafRnahmen planen und umsetzen

Netzlucken aufBerorts

Neubau von vl e TP
Radwegen kostet Zeit: iponadootl
Welche Alternativen olengoff

gibt es ? 5

Gibt es ein ,grunes
Netz“ auch aul3erorts?

Gonnersdorf Y€ Birges,
VS
Lissendorfi '

60&
P ehn a{;\

o
99

NLSts>3in

Entwurfsstand:"
Januar 2023

‘5 & Kalenborn- \J .
Slahungsbirdy/IA ~Scheuern K56 (
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MafRnahmen planen und umsetzen

Gestaltungsmoglichkeiten auf der Strecke auBerorts

= Die Moglichkeiten sind hier eingeschrankt

= Schutzstreifen aullerorts sind nicht zulassig

Fuhrungsformen auRerorts

© Thiemann-Ligéen

Mischverkehr

auch Fahrradstral3en
T ‘ "7 .

© Planungsbiiro VIA = .- l © P/andf;ggt;afo
landwirtschaftliche Wege straRenbegleitende
Radwege

© Planungsbliro VIA
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MaRnahmen planen und
umsetzen

Ubersichtskarte zu den
Wirtschaftswegen die als kurz-
und mittelfristige Alternativen zu
straBenbegleitenden Radwegen
in Frage kommen.

Fallbeispiel aus einer landlichen
Region in Rheinland-Pfalz

Quelle: Datenbank der landwirtschaftlichen
Wege, die in einem Ausbauprogramm bzw.
Flurbereinigungsverfahren enthalten sind

06.03.2023

) 7
Daf{!}lem ‘:v”_{/

Radverkehrskonzept fiir die
Verbandsgemeinde Gerolstein

Wirtschaftswegenetz

Ahrhiitte./) ‘f
=5\ =
Dolléndort/ Uedelhoven =/
o 9 S\

IFA‘-""“””’

[828) ]

© Planungsburo VIA
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MafRnahmen planen und umsetzen

Bufferungrelevantes

r
Bundes- / LandesstraRenabschnitte
A s
By

Eignungsprufung von Wirtschaftswegen als Ersatz fur
straBenbegleitende Geh- und Radwege: Umweg und Steigung

|dentifikation der Abschnitte ohne Radweg an B-/L-Str.
Anlage eines Buffers auf Basis eines Buffers mit 1:1
(?) Kantenlangen

Umwegfaktor

o
2 & b
7%,
&
\J »

Berechnung des Umwegfaktors der verbleibenden
\ Wege

Berechnung des Steigungsfaktors der verbleibenden
Wege

06.03.2023

entsprechen
© Planungsburo VIA

Im Ergebnis existiert eine Vorauswahl an Verbindungen, die
den Kriterien Umwegfaktor und Steigung Kategorie IllI-a / llI-b

28
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MafRnahmen planen und umsetzen

Eignungsprufung von Wirtschaftswegen als Ersatz fur
straBenbegleitende Geh- und Radwege: Ausbaustand

Visuelle Prufung auf
Oberflachenart und Breite

© Planungsburo VIA
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MafRnahmen planen und umsetzen

[ [ o

) Landw -fForstw./-Wasserw - Anlieger frel Weg ! . . J?,rélj
Landwirtschaftliche AR\ ¥

i

t

—

Zielzustand:

Wege werden |

h i n S i C h tI i C h i h re S Ktil:::de;?:g bestehender Radverkehrsinfrastruktur auf
AUSbauerbedarfS - Randmarkierung herstellen (auBerorts)
erfasst und in der s

Onlinekarte st o
dokumentiert

-

bifenbachermiihle |

sdort Uxheim 4

‘Wirtschaftswegenetz:
Abstimmung erforderlich mit: DLR f LEM

Beschrelbung der MaBnahme:

Zwischen Mohn und Hoffeld ist eine Wunschiinie 2. Ordnung definlert worden.

Die Verbindung liegt auf dem landwirtschaftlichen Verbindungswegenetz mit 2. Prioritat, d.h. es ist eine Verbreiterung,
Verbesserung, Instandsetzung vorgesehen. Damit wird eine Verbreiterung auf mindestens 3,50m angestrabt.

Zur besseren Orientlerung auch bel Dunkelheit sollte hier eine retroreflektierende Randmarkierung aufgebracht werden.

| .Stwoheich Oberehe- ] /
P ~Stroheich  Tnereiey '

06.03.2023 27102022
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MafRnahmen planen und umsetzen

Randmarkierung aulerorts zur besseren Orientierung auch bei Dunkelheit
(fir den Kfz-Verkehr selbstversténdlich ...)

@ Planungsburo VIA

» Im Neubau und im Bestand,
bei selbststandig gefuhrten
Radwegen und
stral3enbegleitend

06.03.2023

Musterlédsung
Selbsténdig gefiihrte Radwege
Randmarkierung Fahrradroute im ERA-Standard

Markierung:

Schmalstrich (0,12 m),

retroreflektierend

0,12m U

20,50m 2250m =0,50m
23,50 m
Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2.2, StVO Zeichen 295 (Fahrstreifenbegrenzung)
g Iche: = auBerorts auf Radwegen bzw. gemelnsamen Geh- und Radwegen, wenn dle Wege
unbeleuchtet sind und im Alltagsverkehr auch bei Dunkelheit befahren werden
Hinwelse: « erhéht die Verkehrssicherhelt insbesondere an Strecken und Abschnitten mit Gefalle

und/oder Kurven sowle bel Blendgefahr

® kann in Verbindung mit markierten Fahrradpikiogrammen auch als zusatzliches Leitelement
flir beleuchtete Interkommunale Radschnellverbindungen dlenen

« fir eine gute Umwelt aglichkeit kdnnen 6 i i i angewandt
werden
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Region Minchen: Perspektiven der Fahrradmobilitat in landlich gepragten Regionen VIA

MaRnahmen planen und umsetzen
Fahrradstraen auBerorts: Alternative zu Hauptverkehrsstralen

forstwirtsch.
Verkehr frei

Billerbeck, Kreis

© Planungsbiiro VIA Folie 32
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Prioritaten
Umsetzungsstufen
Kostenschatzung
MaBnahmenprogramme
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Prioritaten — Kostenschatzung - Umsetzung

Von der MaBRnahmenempfehlung zur Umsetzung ...

» Den MalRnahmen wurden Umsetzungshorizonten.

» Den MalRnahmen in den Umsetzungshorizonten mittel- und
langfristig werden Prioritaten zugeordnet

» Die MalRnhahmenkosten wurden nach Baulast und
Prioritat ausgewertet.

» Den MalRnhahmen wurden Kostensatze zur
Bestimmung der Investitionsvolumina zugeordnet.

» Damit erhalt jeder Baulasttrager die Moglichkeit der
Budgetplanung zur Umsetzung seiner
Malnahmenpakete
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Prioritaten — Kostenschatzung Umsetzung

{?’S F%ﬁ{mers \ ’ ’ i .
610 ‘||.;:_$ﬁ = e Y
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i 2o 9
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MaRnahmenkarte

» Alle Mallnhahmen an
Knoten und Strecken
werden in einer

Online-Karte
dargestellt. T S o g |
> Die Katasterblatter mit . 25

der Beschreibung der = ~
MalRhahme und einer
Kostenschatzung sind ==z

40N MEworh in RKRtusg Kespen st eine Wurschinee 1 Wineng defisien worden.

hinterlegt. S e
Entwurfsstand:
Januar 2023
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Prioritaten — Kostenschatzung - Umsetzung
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Prioritaten — Kostenschatzung - Umsetzung

Umsetzungshorizonte

Kurzfristige MaBRnahmen (1 bis 3 Jahre):
e Durchfahr-/Umlaufsperren entfernen oder markieren
e Markierungen an Knotenpunkten und an Strecken
e Fahrradstral3e einrichten

e Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit prifen

Mittelfristige MaBRnahmen (4 bis 10 Jahre):
¢ Oberflachensanierung

e Umbau / Ausbau an Knotenpunkten und Strecken (ggf. auch Neubau)

Langfristige MalRnahmen (> 10 Jahre):

e Neubau.
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Prioritaten — Kostenschatzung Umsetzung
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Prioritaten — Kostenschatzung - Umsetzung

Kfz-Belastung aullerorts
e >3000 DTV =2 Punkte

Prl.orl’faten 1.000 — 3.000 DTV = 1 Punkt
Kriterien e <1.000DTV =0 Punkte

Netzzusammenhang
« Malknahme liegt auf Wunschlinie 1. Ordnung = 2 Punkte

« Malnahme liegt auf Wunschlinie 2. Ordnung = 1 Punkte

Touristische Bedeutung
» Uberregionale Verbindungsbedeutung = 3 Punkte

« Erganzende HBR-Beschilderung (ehem. VG Hillesheim): 1 Punkt

Wirtschaftswegenetz
« Prioritat 1 + 2 = 2 Punkte

Verkehrssicherheit (Unfallbelegung nach Unfallanalyse)
+ Malnahme an Knoten oder Strecke mit mehr als 1 Unfall = 3 Punkte

¢« Malknahme an Knoten oder Strecke mit 1 Unfall = 2 Punkie

Schulwegrelevanz
« Malnahme liegt im Einzugsbereich einer Schule (bis zu einem Radius 5 km) = 1
Punkt
« Malnahme liegt im engeren Einzugsbereich einer Schule (bis zu einem Radius
2. 5km) = 2 Punkte

¢« Malknahme liegt im unmittelbaren Einzugsbereich einer Schule (bis zu einem Radius

06.03.2023 1 km) =3 Punkte Folie 39
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Landlicher Raum =
Kommunikation + Kooperation
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Landlicher Raum = Kommunikation + Kooperation
Umsetzungsschritte

» Das Radverkehrskonzept qilt als Zielkonzept fur die
zukunftige Radverkehrsforderung in den nachsten zehn
Jahren und dient den unterschiedlichen

Verwaltungsebenen als Handlungsgrundlage

» Abstimmung der Zustandigkeiten und der sachlichen
und zeitlichen Prioritaten

» Abstimmung der kurzfristig umsetzbaren Mallnahmen
innerhalb der Baulasttrager, der Land- und Forstwirtschaft,
den Naturschutzbehorden und weiteren Partnern (z.B.
Unternehmen, die sich finanziell beteiligen)

» Erarbeitung eines Umsetzungs-, Finanzierungs- und
Unterhaltungskonzeptes: weitere politische Beratungen

» Fordermittelakquisition
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Landlicher Raum = Kommunikation + Kooperation

» Schaffung einer Gemeinsamen Kommunikationssoftware
- Onlinekarte als gemeinsame Informationsbasis

» Regionalkonferenz zum Radverkehr (z.B. 2 x jahrlich)

» Dokumentation des Projektfortschritts

» Bildung von zeitlich begrenzten Projektgruppen zur
Beschleunigung des Umsetzungstempos

» Fachliche und administrative Hilfe fur kleinere
Baulasttrager
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Landlicher Raum = Kommunikation + Kooperation

R A “CHT RN - - ra —

B8 8 In Abstimmung
¥ zwischen den
¥ Baulasttragern
werden
® Vorentwdrfe far
3 die Umsetzung in
einzelne Hotspots
erarbeitet. Diese
sind eine
Grundlage fur den

/ Férderantrag.

.
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

www.viakoeln.de
peter.gwiasda@viakoeln.de
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